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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Botkyrka kommun har paborjat ett programarbete for Hallundavagen och
omradet kring Hallunda och Norsborgs centrum. | arbetet med programmet
har det uppkommit en fundering éver om Hallundavagen skulle kunna ges ett
nytt alternativt lage norrut, for att pa sa satt frigéra yta for ny bebyggelse.

WSP Management har darfor fatt i uppdrag att bistd kommunen med
radgivning avseende genomforbarheten av en sadan forandring. | arbetet har
ingatt att ta fram en oversiktlig analys och grov bedémning av vad ett flyttat
lage och andrad sektion for Hallundavégen enligt kommunens funderingar
skulle innebara med avseende p& ekonomi, risk och funktion, samt vilka
parametrar som kan riskera att bli kostnadsdrivande.

1.2 UPPDRAGETS GENOMFORANDE
Arbetssatt

Sakkunniga inom byggprojektledning och kalkylering av mark- och
anlaggningsprojekt har sett over tillgangliga handlingar, haft
avstamningsmoten med kommunens handlaggare och med intern expertis,
samt med foretradare for trafikférvaltningen, Region Stockholm. Slutsats och
rekommendationer har gjorts utifran den samlade bild som gatt att fa fram
under den begransade tid som funnits till férfogande for uppdraget.

Kalkylingenjor har gatt igenom, och kostnadssatt, ett antal poster som
identifierats inom uppdraget. Resultatet ar pa inget satt att betrakta som en
heltdckande kalkyl, utan syftar till att ge en prisindikation for att underlatta for
kommunen i framtida planering for omradets utveckling.

Rapporten har darefter sammanstéallts och interngranskats innan
slutleverans.

Underlag:

- Muntlig information vid méten 5 och 11 feb

- Skiss hojdsattning, 210210

- Markegenskaper, utdrag ur kommunens geokarta

- Tomtkarta med hojdkurvor

- Skiss for programomradet, 210217

- Utdrag ur Samlingskartan fér ledningar

- Dagvattenutredning, WSP Samhallsbyggnad, 2020-10-30,
- Riskutredning, Brandskyddslaget, 2021-02-17



2 NULAGE - FRAMTID

2.1 PROGRAMUPPDRAGET HALLUNDA -
NORSBORG

Samhallsbyggnadsforvaltningen fick programuppdraget 13 december 2019
och kommunen tar nu fram ett férslag till planprogram fér Hallundavagen.
Planprogrammet syftar till att utveckla den fysiska miljon med offentliga
platser och fértatningar langs Hallundavagen och i intilliggande kvarter.
Malbilden &ar en levande stadsmiljé6 som praglas av trygghet, liv och rérelse;
med bostader och verksamheter; inkluderande offentliga rum; och fokus pa
fotgAngare och cyklister snarare @n fordonstrafik.

Figur 1. Programomradet, med befintliga Hallundavagen mellan Norsborg och Hallunda centrum

2.2 OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV
PROGRAMOMRADET

Programomradet omfattar Norsborgs och Hallunda centrumbebyggelse,
inklusive parkering pa kvartersmark, lokalvagsanslutningar och del av
Hallundavagen vaster om E4/E20. Omradet begransas i soder av
Eriksbergsasen och av tunnelbanan som ligger i sluttningen mellan &sen och
Hallundavagen. | kvarteren Mimer, Vickern och Kornet finns Norsborgs
centrum (inrymt i enplansbyggnad), Riksteatern, Folkets Hus och Hallunda
centrum. Norrut ligger bostadskvarteren med lamellhus huvudsakligen frén
60- och 70-talen. Omradet omfattar stora hojdskillnader; frdn toppen pa asen
och ner till den plattare marken kring centrum och vid bostadskvarteren norr
om Hallundavagen ar hojdskillnaden éver 50 m. Marken bestar av berg,
moran, silt och lera.

Hallundavagen ar idag en bred genomfartsgata med fyra korfalt, mittremsa
och vagkanter, utan gang- eller cykelbana. Gaende och cyklister hanvisas till
ett separerat gc-vagnat, till stor del planskilt.
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Tunnelbanans roda linje gar genom omradet, med Hallunda och Norsborg
som sista stationer och med en vagndepa vaster om Norsborg.

Fig.2. Aktuellt omrade for denna analys omfattar del av Hallundavagen, samt kvarteren Mimer,
Vickern och Kornet (Hallunda centrum). | sluttningen mellan bebyggelsen uppe pa &sen och
Hallundavagen ligger tunnelbanans réda linje mellan Hallunda och Norsborg.

KARTSKIKT
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Fig.3. Marken i omradet bestér huvudsakligen av moran (grusas) och lera-silt.

Ledningar

Dagens ledningssystem inom omradet utgors framst av dagvattenledningar,
elledningar och VA-ledningar. Fjarrvarme finns, men utanfér det berdérda
omradet. Dagvatten leds till en uppsamlingsledning langs kanten av
Hallundavagen, och leds sedan in i en huvudledning under Eriksbergsasen
vidare mot Albysjon. Elledningar ligger i langsgaende strak under
Tomtbergavagen och Hallundavégen, och i korsande strdk under
Hallundavagen vid tunnelbanestationerna samt vid transformatorstationen
mitt p& strackan, nedanfor sparomradet. Ett separat paket med elledningar
gar ocks& mellan Norsborgs tunnelbana och en elnétstation som ligger i
nordvéstra delen av centrumparkeringen. VA ligger i huvudsak mellan
Hallunda t-banestation och centrum, mellan Norsborgs tunnelbana och
centrum, samt under gdngvagen i omradets norra del.

Vid ny bebyggelse kommer att krévas en hel del nyférlaggning av ledningar.



2.3 BESKRIVNING AV FORSLAGET

2.3.1 Forutsattningar for bedémning
Véagutformning

For att uppna malet om hogre trafiksékerhet och ett intimare stadsrum har
kommunen skissat pa ett forslag som innebér att Hallundavagens bredd
minskar fran fyra till tva korfalt, ett i vardera riktning. Den nya vagen placeras
langre norrut, strax séder om befintlig bebyggelse, utformas som en
stadsgata, med 7m kérbanebredd, kantad av gang- och cykelbanor pa 6mse
sidor, samt utrymme for ny tradplantering. Total ny vagbredd blir 20,4 m, dar
gatan moter kvartersmarken direkt mot husfasaderna, utan diken emellan.

gangbana | cykelbana | trad Kdrbana | trad cykelbana | gang-
(2 kf) bana
25m 1,6m 26m | 7,0m 26m 1,6 m 25m

Bebyggelse kvartersmark

Ny bebyggelse utformas huvudsakligen som slutna kvarter pA 6mse sidor om
den nya gatan. Parkeringsytorna tas bort, eller minskar, och istéllet planeras
for parkering i garage under de nya huskropparna, samt i parkeringshus. Vid
tunnelbaneentréerna gors mojlighet till torgbildning med sittplatser och
planteringar.

Trafikseparering

Den trafikseparering som finns idag énskar kommunen behalla, med
planskilda korsningar mellan vagtrafik och gdende vid Tomtbergavagen,
Hundhamravagen och Borgvégen, och komplettera med plankorsningar vid
anslutning mot Hallundavagen. Gangtunneln vid Norsborgs centrum 6ppnas
upp, medan den inglasade gangbron 6ver Hallundavagen vid Hallunda
centrum behalls, men kompletteras med mojlighet for gdende att korsa
vagen i plan mellan tunnelbanan och Hallunda centrum.

Bussvandslinga

Delar av bussterminalen framfoér Hallunda centrum flyttas narmare
tunnelbanan. Platsen kompletteras med nagon eller ett par byggnader mot
slanten vid t-baneentrén.

10317086 « Hallundavagen |7



Fig 4. En idéskiss for utbyggnad/ombyggnad av omradet. Hallundavégen flyttas norrut, byggs
om till stadsgata med tva korfalt och gc-banor, och nya bostads/kontorsbyggnader placeras
mellan den nya gatan och tunnelbanan.

2.4 GENOMFORDA UTREDNINGAR

2.4.1 Dagvattenhantering

Botkyrka kommun har latit gora en dversiktlig dagvattenutredning som en del
i arbetet med programmet. Utredningen beskriver dagens situation, med
avledning fran omradet i dagvattentunnlar genom Eriksbergsasen till
Albysjon, som ar huvudsaklig recipient.

En av utredningens slutsatser nar det géller dagvattenhanteringen ar att
omradet pga den stora delen lera och fyllnadsmassor férutom
infiltrationsanlaggningar aven behdver mojliggéra avledning av dagvattnet.
Omradet har dven en ogynnsam situation i och med sitt topografiska lage
och inbyggda struktur, som gor att framtida ombyggnationer och fortatningar
bor efterstrava att minimera andelen hardgjorda ytor

Skyfallssituationen i omradet beskrivs som utmanande, och ett antal platser
pekas ut som kritiska med avseende pa dagvatten och skyfall. Den utmynnar
i rekommendationer om bl.a. l1agstrak, fordrojningsytor med
utjdmningskapacitet och dversyn av markens hdjdsattning for att undvika risk
for skador p& bebyggelsen vid Gversvamning.

N

& T

Uigstrbk fiyttas ut frin Via som skulle kunna hojdsdttas for att
bnad e at e D peiocis maguioerssklah

Gversvamning intl fastigheter

Fig.5. lllustration ur Dagvattenutredning, som bl.a.visar lagpunkter dar det finns risk for
6versvamning. Sarskilt utsatta ar omradena vid Norsborgs centrum och intill gangstréket norr
om Riksteatern.

2.4.2 Riskutredning

Kommunen har aven latit gora en riskutredning med syfte att Gvergripande
utvardera omfattningen av risker som kan paverka programomradet och
rekommendera hur dessa ska hanteras. Analysen fokuserar pa akuta

8110317086 - Hallundavagen



konsekvenser for liv och halsa for manniskor inom det studerade omradet,
pga tex brand eller ursparning, och har inte tagit med risker som kommer av
langsiktig exponering for exempelvis halsofarliga amnen, buller eller annat.
Analysen utmynnar i rekommendationer avseende placering av ny
bebyggelse, framst med anledning av nérheten till tunnelbanan.

- Ett skyddsavstand pa minst 15 m fran sparmitt rekommenderas, for
att hantera riskerna fran tunnelbanan utan behov av extra atgarder

- Vid bebyggelse narmare 4n 15 m fran sparmitt rekommenderas
sakerhetshojande atgarder sdsom skydd mot ursparning, skydd mot
brandspridning samt att placera mindre kanslig verksamhet narmast
riskkéllan, att inte uppmuntra till stadigvarande vistelse, att
mojliggora extra utrymning bort fran riskkalla mm

- Bebyggelsefritt omrade minst 10 m fran sparmitt

Utredningen ber6r inte langsiktiga halsorisker orsakade av tex buller eller
luftférorening, och inte heller évriga risker som kan uppsta vid sjalva
genomforandet av forslaget, som tex risken for skada pa befintliga
anlaggningar pga vibrationer eller sprangning.

3 OVERGRIPANDE BEDOMNING

3.1 IDENTIFIERADE MOJLIGHETER OCH
FORBATTRINGAR

Forslaget kommer sannolikt att kunna innebara positiva effekter for omradets
trivsel och trygghet. Att bygga om Hallundavagen till en smalare stadsgata
skulle oka trafiksakerheten och ge omradet ett tryggare, mer valkomnande
kansla. Flera nya kvarter for bostader, verksamheter och arbetsplatser bidrar
till mer liv och gemenskap, och kan ge ekonomiska mgjligheter till att lyfta
omradet gestaltningsmassigt.

Hojdskillnaderna som beror pa trafiksepareringen kan upplevas ge
problematiska konsekvenser, men har ocksa flera férdelar. Férutom att de
ger hog trafiksdkerhet sa ar de ocksa positiva ur dagvatten- och
skyfallshanseende, eftersom de ger naturliga strék for avrinning. Forslaget
kan innebara mojligheter att se 6ver och forbéattra dagens situation avseende
dagvatten, men innebar ocksd utmaningar som behdéver hanteras, och som
kan paverka placering av ny bebyggelse.

Néarheten till tunnelbanan innebéar flera risker som kan vara kloka att
minimera. Innan placering av nya kvarter laggs fast bor man darfor
sékerstalla att de krav som galler fran trafikforvaltningen kan uppfyllas pa ett
rimligt sétt. Justering av laget kan tex behdvas for att undvika sprangning i
berget nedanfér sparen, och for att undvika konflikt med elnatstation/
transformatorstation i t-baneslanten. Vissa kvarter ser ocksa ut att vara i
konflikt med befintliga ledningsstrak, varfor placeringen kan behéva justeras
for att undvika kostsamma ledningsomlaggningar.

10317086 « Hallundavagen |9



3.2 RISKER & KOSTNADSDRIVANDE FAKTORER

Det gar att identifiera ett antal risker som kommer att behéva utredas
narmare om kommunen véljer att ga vidare med forslaget. Dessa ar svara att
kostnadssatta med det underlag som finns att tillga, och det ar darfor inte
mojligt att i nulaget géra en bedémning av om férslaget ar ekonomiskt rimligt.

Det vi kan gora ar att i grova drag peka ut de faktorer vi ser har storst risk att
komplicera genomforandet av forslaget. De storsta riskerna ur ekonomisk
synvinkel (utan inbérdes rangordning) beddéms vara:

- Narheten till tunnelbanans spar och perronger — stora krav pa
anpassning under byggtid.

- Narheten till tunnelbanans spar och perronger — krav och
begransningar for utformning av bostader med hansyn till buller,
vibrationer och stomljud fran tunnelbanan.

- Ingrepp i Eriksbergsasen, hur paverkas grundvatten och avrinning?
Hydrogeologisk utredning

- Bergvolymer, hur mycket sprangning av berg behdvs, vilken kvalitet
har berget? Behdvs forstarkning? Hur paverkas grundvatten mm.

- Markférhallanden i évrigt, hur kan grundlaggning ske i de omraden
som utgors av silt/lera? Kravs palning eller annan markférstarkning?
Ar marken fororenad och behéver tas om hand pa sarskilt s&tt?

- Ledningar. Om forslaget innebar stora ledningsomlaggningar sa kan
det bli kostnadsdrivande. Ser hanterbart ut i dagslaget, men behdver
studeras vidare

- Konstruktioner, sdsom stodmurar, broar och gangtunnlar.

- Parkering i garage — hur sker nedfarter mm till garagen i
huskropparna? Entréer? Tillganglighet till t-baneentréer, husentréer
etc

- Andrade marknivaer. Sarskilt kritiskt vid Iagomrédet vid Norsborgs
centrum. Troligen svart och dyrt och riskfyllt att bygga har - hur man
ska klara markfyllnader och grundlaggning/konstruktioner i detta
kvarter, samtidigt som det just har &ar kritiskt map skyfall och
dagvatten. Detta behdver utredas, kan innebéara begransningr for
bebyggelse

- Produktionsplanering och trafikomlaggning. En évergripande
beddémning av hur ombyggnaden kan ske rent praktiskt behévs for
att beddma genomférbarheten. Detta kan riskera bli en stor
kostnadspost.

- Gangbro, inglasad, som blir kvar. Fri hojd under? Vi forutsatter att
byggtrafik kan ga under.

3.3 REKOMMENDATION

For att undvika de storsta och dyraste riskerna behover ytterligare
utredningar och analyser framférallt av markférhallandena géras, men aven
av ledningarna i omradet. Tidiga samrdd med markagarna, ledningsagarna,
trafikforvaltningen och andra kravagare ar nédvandigt for att bedéma
forutsattningarna for bebyggelsen.

10| 10317086 - Hallundavagen



Tunnelbanan

Sarskilt rekommenderas tidiga kontakter med trafikférvaltningen, som kraver
anmalan och samrad for all aktivitet som planeras i narheten av en
kollektivtrafikanlaggning. Generellt galler sarskilda restriktioner och krav for
alla arbeten inom 50 m av SL:s anlaggningar. (Trafikforvaltningen SSA TEB-
0345 Anlaggningsarbeten i jord eller berg inom eller i narheten av AB SLs
anlaggningar, 2019-10-14)

Vilka krav som stalls pa byggherren vid nybyggnation intill sparen - tex avtal,
utredningar, skyddsatgarder etc avgors fran fall till fall och det finns inga
generella regler att folja. Kraven stalls bade kortsiktigt (byggskede) som
langsiktigt (t.ex. buller och stomljud for bostader). Exempel finns dar
bostadslagenheter efter inflyttning inte kunnat nyttjas pga storningar fran
tunnelbanan.

Ledningar

Vi vet att det finns storre strak med elledningar och spillvattenledningar som
behover flyttas, men saknar information om vilka nyférlaggningar som
behovs for de nya kvarteren, och hur de tex ska anslutas till fjarrvarmenatet.

Utformning

Placeringen av byggnader och kvarter bor anpassas utifran de risker som
konstaterats, bla kan vi identifiera féljande:

- Skyddsavstand till tunnelbanesparen behover sattas inte bara utifran
de risker tunnelbanans verksamhet utgor for bebyggelse och
allmanhet, utan aven utifran den risk som byggnation av husen
innebéar for tunnelbaneanlaggningen och dess behov av en séker
och kontinuerlig drift. En riskanalys avseende ev skada pa
anlaggningen pga vibrationer eller annat behéver utféras, som
underlag for placering och utformning av bebyggelsen, i nara samrad
med trafikférvaltningen

- Slutna kvarter kan gora det lattare att uppna bullerkraven nér det
géller luftburet buller, men buller som beror av vibrationer (stomljud)
kan bli problematiskt

- Placera huskroppar sé att behov av sprangning i berg minimeras

- Placera byggnaderna s& att de inte hamnar i lagpunkter for
dagvatten — dar kan istéllet park eller damm anlaggas

- Anlagg marken sa att hansyn tas till skyfall, dvs mgjliggor for vattnet
att fordrojas

- Hall skyddsavstand till elnatstationen invid tunnelbanan

Utredningar mm
De utredningar som narmast behodver tas fram bedéms vara:

- Riskanalys och annat som krdvs map néarhet till spar

- Markundersoékningar, for beddmning av markens och bergets
egenskaper, geohydrologi mm

- Miljoprovtagning, fér beddmning av eventuella féroreningar

- Trafikutredning

- Ledningsutredning/samordning med ledningséagare

10317086 * Hallundavagen | 11
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- Oversiktlig gatuprojektering, pa skissniva, fér bedomning av
genomférbarhet, lutningar, entréer till garage mm
- Oversiktlig produktionsplanering, omledning av trafik mm

3.4 OVERSIKTLIG KALKYL

3.4.1 Allméant om kalkylen

Den overgripande kalkyl som &r mojlig att gora pa kort tid med de underlag
som funnit tillgangliga ar inte heltdckande och ska ses mer som en indikation
pa majliga kostnader utifran beskrivna antaganden/forutsattningar. Den
begransar sig till en beddmning av vad kostnaden kan bli for ett antal
ingdende poster, och bygger pa ett antal antaganden som beskrivits ovan.
Kalkylen behdver revideras och kompletteras nar ytterligare underlag och
utredningar tagits fram. Endast kostnader for kommunen, dvs som avser
mark- och anlaggning pa allman platsmark ar inkluderade. For
kvartersmarken begransar sig denna rapport till dversiktliga resonemang om
risker och mdjligheter, se kap 3.

3.4.2 Forutsattningar for berdkning
Omfattning

Berakningen omfattar sddana mark- och anlaggningsarbeten pa allman
platsmark som bedéms nédvandiga for att genomféra foérandrat lage och
vagsektion for Hallundavagen enligt vad som beskrivs i detta PM.

Omradet som omfattas framgar av Fig 2, Kap 2.
Antaganden

Som grund for berékningen har gjorts ett antal antaganden och
schablonberakningar, tex avseende markférhallanden, ledningar, omfattning
av trafikomlaggning, tillrécklig fri hojd under gangbro etc. Vid mer
komplicerade forhallanden okar kostnaden.

3.4.3 Berékningsresultat

Efter en genomgang av projektets troliga aktiviteter landar den mycket
oversiktliga kostnadsindikationen pa ca 90 mkr. Till det ska adderas
byggherrekostnader och kostnader for projektering, samt risk for
kostnadsokningar. Det gor att den slutliga kalkylen for de poster vi raknat pa
landar p& ca 150 miljoner kronor.

| berakningen ingar inte kostnader for rivning pa kvartersmark, exempelvis av
centrumbyggnaden Norsborg, och ev evakuering av verksamheter, eller av
parkeringsdécket i Hallunda centrum. Nodvandiga dagvattenatgarder i
enlighet med dagvattenutredningen ingar inte heller.

Ingaende kalkylposter

De poster som utgjort underlag denna bedémning ar foljande:
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14.
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18.
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Rivning av befintlig tvafilig vag mellan Internationella skolan och
Norsborgs tunnelbaneentré. L=220 m, B=10 m

Rivning av befintlig fyrfilig vdg mellan Norsborgs tunnelbaneentré
inklusive Hallundavagens korsning med Tomtbergavagen dster om
Hallunda C. L=830m, B=30m

Rivning av busslinga/entrégata till t-baneentrén vid Norsborg
Rivning av bussgata vid Hallunda centrum

Rivning av vagbelysning, 1050m

Rivning av hardgjorda ytor, p-platser mm for anlaggande av ny gata.
Ca 10 000 m2 asfalt mm.

Rivning av Hallundaplan inkl busslinga, ca 5000 m2 asfalt
Omlaggning av ledningar; dagvatten, spill och el, ca 1000 m

Flytt av elnatstation vid Norsborgs centrum

Markforstarkning for ny gata pga lera/silt ca 1000 x 22 m
Anlaggande av ny gata, 6verbyggnad, asfalt, kantsten, trad mm
enligt redovisad vagsektion. L=1000m, B=20,4m.

Ny gatubelysning, ca 1000 m

Hojdjustering, inkl. ny beldggning av anslutningsgator, L=ca 1000 m ,
B=cal0Om

Om/nybyggnad av 3 cirkulationsplatser

Anléggande av ny busslinga vid t-baneentré Hallunda

Markfyllining Norsborgs centrum-p. ca 9000m2 x 2m héjd
Konstruktion for forh6jd gata mellan huskroppar vid Norsborgs
centrum, tex stddmurar eller brokostruktion- L=150m, H=3,7m
(parkering ligger idag pa +22,5 — gata hojs upp till +26,2)
TA-anordningar, skyltar mm

Omledningsarbeten under byggtid. Eventuellt kan befintlig vag
nyttjas tills ny gata ar klar. Men en risk ar hur samordning ska ske
mellan byggnation av gata och byggnation av kvarter, da det ar
trangt och pa vissa stallen relativt stora nivaskillnader. Man behover
titta p& hur genomférandet kan ske, produktionsplanering etc

KALLOR

Muntlig information fran planarkitekt och exploateringsingenjor vid
moten 5 och 11 feb

Skiss hojdsattning, Botkyrka kommun, 2021-02-10
Markegenskaper, utdrag ur kommunens geokarta

Tomtkarta med hodjdkurvor, Botkyrka kommun

Skiss for programomradet, 2021-02-17

Utdrag ur Samlingskartan for ledningar, www.ledningskollen.se
Dagvattenutredning, WSP Samhallsbyggnad, 2020-10-30,
Riskutredning, Brandskyddslaget, 2021-02-17

Muntlig information fr&n Johanna Skur, gruppchef samhallsplanering
vid trafikforvaltningen i Stockholm, 2021-02-22
Processbeskrivning for arbeten nara kollektivtrafiken, www.sll.se
Att arbeta néra kollektivtrafikanlaggning, www.sll.se
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WSP Sverige AB
121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10-722 50 00

wsp.com
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WSP &r en av varldens ledande radgivare och konsultbolag
inom samhallsutveckling. Med cirka 50 000 medarbetare i
Over 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for
att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa
|6sningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Sa tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com



